Comisión de Transporte, 


amutnlcaeia es. men AS Versión Taquigráfica N* 146 de 
Públicas 2010 
Carpeta N* 3439 de 2009 y 219 
de 2010 


INSTITUTO NACIONAL DE LOGÍSTICA 


Creación 
ver exposición 


REGISTRO NACIONAL DE TRABAJADORES PORTUARIOS 


Creación 
ver exposición 


AUTOMÓVILES ABANDONADOS 


(Borrador) 
ver exposición 


Versión taquigráfica de la reunión realizada 
el día 20 de julio de 2010 


(Sin corregir) 


PRESIDE: Señor Representante Pedro Saravia. 


MIEMBROS: Señores Representantes Gonzalo de Toro, Guzmán Pedreira, Jorge Pozzi y Richard Sander. 


SEÑOR PRESIDENTE (Saravia).- Habiendo número, está abierta la reunión. 
Se pasa a considerar el proyecto de ley relativo al "Instituto Nacional de Logística. (Creación)". 


SEÑOR DE TORO.- Proponemos que el proyecto se mantenga en general, salvo algunas 
consideraciones que definiremos punto por punto. 


Proponemos que el artículo 1” se mantenga igual. 


En el artículo 2* "la política" se cambia por "las políticas". 


En cuanto al artículo 3%, en el primer inciso del literal B) se establece: "Promover el desarrollo de la logística 
mediante acciones de investigación, extensión y divulgación". En el segundo inciso se establece: "Realizar 
acciones promocionales [...]". Planteamos modificarlo por el término "Promover acciones promocionales 
[...]". Después, se mantendría igual. 


El artículo 4” establece: "El Instituto será dirigido por un Consejo de Dirección de nueve miembros [...]". 
Proponemos cambiarlo por "El Instituto será dirigido por un Consejo de Dirección de diez miembros [...]". 
El resto se mantendría igual. Luego, se establece el desglose y como numeral 4 se agregaría: "Un 
representante de la Administración Nacional de Puertos. ZXZX" y se cambiaría la numeración 
sucesivamente. En el último inciso del artículo se establece: "Cada miembro del Consejo en representación 
de la actividad privada será designado con un representante alterno, el cual ejercerá automáticamente el cargo 
en ausencia del titular. La duración en el cargo será por períodos de dos años, renovables". Estaba la 
posibilidad se debe conversar de agregar la expresión: "Estos cargos serán de carácter honorario". Algunos 
entendían que debíamos agregar esta expresión, a efectos de ser más claros en el tema. 


SEÑOR PRESIDENTE.- Me parece bien. Estoy de acuerdo con ello. 


SEÑOR DE TORO.- En cuanto al artículo 5”, se propone modificar el primer inciso, que se redactaría 
de la siguiente forma: "La administración y representación del Instituto estará a cargo del Presidente 
del Consejo de Dirección, asistido por el Gerente General, quien deberá ser una persona de notoria 
versación en la materia". Se modifica el término "profesional", porque puede restringir, en cierta 
medida, el llamado a concurso de oposición y méritos. 


SEÑOR PRESIDENTE.- ¿Está resuelto en algún lado la designación del Gerente General? 
SEÑOR POZZI.- Se establece después. 


SEÑOR DE TORO.- Así es. En el último inciso del artículo 5” se establece: "El Gerente General será 
designado por el Consejo de Dirección, por medio de un procedimiento competitivo entre personas" se 
cambia el término "profesionales" por "personas" "de reconocida experiencia en el sector, y durará en 
sus funciones hasta que se formule nueva propuesta y designación”. Se supone que el procedimiento 
competitivo será un llamado, un concurso, una entrevista; queda abierto para que lo defina el Consejo 
de Dirección. 


En el literal B) del artículo 6" se establece: "Aprobar planes y programas anuales preparados por el Poder 
Ejecutivo". Proponemos cambiar el término "aprobar" por "implementar". Quedaba muy violento establecer 
el término "aprobar". Por otra parte, proponemos que en el literal G) de este mismo artículo se cambie 
"Dirección Nacional de Logística, Planificación e Inversiones" por "Dirección Nacional de Planificación y 
Logística", porque es el nuevo nombre que tiene. 


En el literal B) del artículo 7” se establece: "Ejecutar los planes, programas y decisiones del Consejo de 
Dirección". De igual forma, se propone cambiar el término "ejecutar" por "implementar". 


En el artículo 8” se establece: "Serán recursos del Instituto, los siguientes: [...]". Proponemos eliminar el 
literal A); desaparece. La idea es incorporar un inciso que exprese: "Autorízase al Poder Ejecutivo a transferir 
al INALOG hasta $ 20:000.000 anuales correspondientes a los créditos que se aprueben en el Presupuesto 
Nacional para el período 2010-2014, para el Inciso 10, con destino a la promoción y gestión logística". Como 
no llegamos a aprobar este proyecto de ley antes de que ingrese el Presupuesto, el Ministerio de Transporte y 
Obras Públicas va a incluir el monto mencionado en un rubro que se llamará "Promoción y gestión logística" 
y, luego, lo transferirá. En la siguiente Rendición de Cuentas se irá ajustando. El inciso que se propone puede 
sustituir el literal A) que se eliminó. Lo demás, quedaría igual, salvo que surja la propuesta de la que se 
habló. De todas formas, se puede incorporar como algo nuevo; o sea que no generaría ningún problema. 


SEÑOR PRESIDENTE.- En todo caso, se cambiaría el literal B) únicamente. 


SEÑOR DE TORO.- Así es. 


Por último, se propone eliminar los artículos 17 y 18. 


SEÑOR PRESIDENTE.- Si no se hace uso de la palabra, se va a votar si se pasa a la discusión 
particular. 


(Se vota) 


Cinco por la afirmativa: AFIRMATIVA. Unanimidad. 
En discusión particular. 

Léase el artículo 1*. 

(Se lee:) 


"Créase el Instituto Nacional para la promoción de las actividades vinculadas al sector logístico, denominado 
Instituto Nacional de Logística (INALOG), como persona jurídica de derecho público no estatal, el cual 
actuará en el país y en el exterior.- Declárase de interés nacional la promoción de las actividades logísticas en 
sentido amplio, que comprenden el conjunto o sistema de servicios necesarios para cubrir en todo o en parte 
la cadena de suministros, tanto a nivel nacional como internacional". 


En discusión. 
Si no se hace uso de la palabra, se va a votar. 


(Se vota) 


Cinco por la afirmativa: AFIRMATIVA. Unanimidad. 
Léase el artículo 2”. 
(Se lee:) 


"El Instituto ajustará su actuación a las políticas nacionales en materia de transporte, de inversiones en 
infraestructura y de regulación del comercio internacional fijadas por el Poder Ejecutivo, y participará en la 
coordinación de las mismas actuando como órgano asesor de éste en las materias de su competencia.- El 
Instituto se comunicará y coordinará con el Poder Ejecutivo a través del Ministerio de Transporte y Obras 
Públicas". 


En discusión. 
Si no se hace uso de la palabra, se va a votar. 


(Se vota) 


Cinco por la afirmativa: AFIRMATIVA. Unanimidad. 
Léase el artículo 3%, con las modificaciones presentadas por el señor Diputado De Toro. 
(Se lee:) 


"El Instituto tendrá los siguientes cometidos: A) Promover la profesionalización y la eficiencia del sector 
logístico en el país de forma de mejorar la posición competitiva de la exportación de servicios a la carga, las 
exportaciones de mercaderías nacionales y el ingreso de mercaderías a la región, con el fin de impulsar a 
Uruguay como polo de distribución regional.- B) Promover el desarrollo de la logística mediante acciones de 
investigación, extensión y divulgación.- Promover acciones promocionales tendientes a posicionar al país 
como un exportador de servicios logísticos para la región, maximizando las exportaciones de servicios por 
este concepto. Crear y promover la marca URUGUAY LOGÍSTICO como distintivo de la calidad de la 
industria logística nacional.- Preparar y ejecutar planes, programas y acciones promocionales, tanto a nivel 


interno como externo, a través de representaciones permanentes, itinerantes u otras.- Coordinar las acciones 
promocionales de actividades logísticas que se cumplan en el exterior mediante el esfuerzo conjunto de 
agentes públicos y privados, contando al efecto con la colaboración y apoyo de las representaciones 
diplomáticas y consulares de la República.- C) Asesorar al Poder Ejecutivo en todo lo concerniente a 
aspectos que puedan mejorar las condiciones para la gestión logística, las inversiones en infraestructura y las 
negociaciones internacionales vinculadas al comercio, al transporte y a los aspectos aduaneros y fiscales que 
afectan al sector.- D) Desarrollar y prestar servicios de información y apoyo a los agentes del sector logístico 
nacional e internacional. Generar información económica que permita modelizar, en tiempo real, la posición 
competitiva del país en la región, por modos de transporte, rutas y productos.- E) Identificar las necesidades 
de formación de los agentes del sector, tanto a nivel terciario como de mandos medios y operativos y 
proponer y coordinar la ejecución de los planes de capacitación necesarios.- G) Promover y coadyuvar a la 
difusión de la imagen del país en el exterior como proveedor de servicios logísticos, de manera de promover 
la radicación de inversiones extranjeras en el país.- H) Aplicar las leyes, decretos y normas vigentes relativas 
a las atribuciones y cometidos precedentes, dentro de sus competencias y atribuciones. A estos efectos podrá 
contratar los servicios de instituciones públicas o privadas de idoneidad reconocida y encomendarles la 
realización de análisis, estudios y actividades específicas.- 1) Realizar toda otra actividad conducente al logro 
de sus objetivos.- El Instituto estará facultado para requerir de los organismos públicos, así como de los 
privados, la información y la colaboración necesarias para el correcto cumplimiento de los cometidos que le 
marca la presente ley". 


En discusión. 

Si no se hace uso de la palabra, se va a votar. 

(Se vota) 

———Cinco por la afirmativa: AFIRMATIVA. Unanimidad. 

Léase el artículo 4” con las modificaciones propuestas por el señor Diputado De Toro. 
(Se lee:) 


"El Instituto será dirigido por un Consejo de Dirección de diez miembros, el cual estará integrado por un 
delegado titular y un delegado alterno de los siguientes organismos públicos e instituciones privadas: 1. Un 
representante del Ministerio de Transporte y Obras Públicas, quien lo presidirá.- 2. Un representante del 
Ministerio de Relaciones Exteriores.- 3. Un representante del Ministerio de Economía y Finanzas.- 4. Un 
representante de la Administración Nacional de Puertos.- Cada organismo designará sus representantes 
(titular y alterno).- En caso de que cualquier votación del Consejo de Dirección que resultare empatada su 
Presidente tendrá doble voto.- Los miembros del Consejo y sus respectivos alternos representantes del sector 
privado, serán designados por el Poder Ejecutivo en base a propuestas de las agremiaciones profesionales 
más representativas, a saber: 5. Dos integrantes del Consejo a propuesta de las organizaciones más 
representativas de los sectores generadores de carga del comercio y la industria.-6. Un integrante del Consejo 
a propuesta de las organizaciones más representativas de la operativa portuaria y aeroportuaria.-7. Un 
integrante del Consejo a propuesta de las organizaciones más representativas del transporte terrestre, y 8. Dos 
integrantes del Consejo a propuesta de las organizaciones más representativas de los servicios logísticos a las 
mercaderías, ya sean éstas de exportación/importación como tránsitos y trasbordos.- Cada miembro del 
Consejo en representación de la actividad privada será designado con un representante alterno, el cual 
ejercerá automáticamente el cargo en ausencia del titular. La duración en el cargo será por períodos de dos 
años, renovables.- Estos cargos serán de carácter honorario". 


En discusión. 

Si no se hace uso de la palabra, se va a votar. 

(Se vota) 

———Cinco por la afirmativa: AFIRMATIVA. Unanimidad. 


Léase el artículo 5% con las modificaciones propuestas por el señor Diputado De Toro. 


(Se lee:) 


"La administración y representación del Instituto estará a cargo del Presidente del Consejo de Dirección, 
asistido por el Gerente General, quien deberá ser una persona de notoria versación en la materia.- En caso de 
urgencia, el Presidente podrá adoptar las decisiones en materia de competencia del Instituto, dando cuenta al 
Consejo en la primera reunión de dicho Cuerpo. El Presidente tendrá derecho de veto sobre las resoluciones 
que se adopten, fundándose en razones de interés nacional. El mismo podrá ser ejercido en la reunión que se 
dispuso la resolución o dentro de un término perentorio de cinco días hábiles, contados a partir del siguiente 
en que se dictó la misma.- El Gerente General será designado por el Consejo de Dirección, por medio de un 
procedimiento competitivo entre personas de reconocida experiencia en el sector, y durará en sus funciones 
hasta que se formule nueva propuesta y designación". 


En discusión. 


Si no se hace uso de la palabra, se va a votar. 


(Se vota) 


Cinco por la afirmativa: AFIRMATIVA. Unanimidad. 
Léase el artículo 6” con las modificaciones propuestas por el señor Diputado De Toro. 
(Se lee:) 


"El Consejo de Dirección tendrá las siguientes atribuciones: A) Realizar un seguimiento de la inversión 
nacional y extranjera vinculada al sector logístico.- B) Implementar planes y programas anuales preparados 
por el Poder Ejecutivo.- C) Aprobar el presupuesto, la memoria y el balance anual.- D) Designar y destituir el 
personal estable y dependiente del Instituto, en base a la propuesta motivada del Presidente del Instituto.- E) 
Dictar el reglamento interno del Cuerpo y el reglamento general del Instituto.- F) Reglamentar el uso de la 
marca URUGUAY LOGÍSTICO en coordinación con el Instituto Uruguay XX1.- G) Proponer a la Dirección 
Nacional de Planificación y Logística (DNPL) del Ministerio de Transporte y Obras Públicas proyectos que 
contribuyan al desarrollo de las políticas en materia de regulación del sector logístico nacional. Ejecutar y/o 
implementar los programas de apoyo y fortalecimiento del sector que el MTOP le encomiende". 


En discusión. 


Si no se hace uso de la palabra, se va a votar. 


(Se vota) 


Cinco por la afirmativa: AFIRMATIVA. Unanimidad. 
Léase el artículo 7” con la modificación propuesta por el señor Diputado De Toro. 
(Se lee:) 


"El Gerente General tendrá las siguientes atribuciones: A) Elaborar y someter a consideración del Consejo de 
Dirección los planes y programas anuales, el presupuesto, la memoria y el balance anual.- B) Implementar 
los planes, programas y decisiones del Consejo de Dirección.- C) Asistir al Presidente del Consejo en la 
administración de los recursos del Instituto.- D) Cumplir todas las tareas inherentes a la administración 
gerencial del Instituto, realizando todos los actos y operaciones necesarios para el desarrollo eficaz de la 
competencia del mismo.- E) Por delegación del Presidente del Consejo de Dirección, representar al Instituto 
en lo interior y exterior". 


Si no se hace uso de la palabra, se va a votar. 


(Se vota) 


Cinco por la afirmativa: AFIRMATIVA. Unanimidad. 


Léase el artículo 8 con la modificación propuesta por el señor Diputado De Toro. 
(Se lee:) 


"Serán recursos del Instituto, los siguientes: A) Autorízase al Poder Ejecutivo a transferir al INALOG hasta 

$ 20:000.000 anuales correspondientes a los créditos que se aprueben en el Presupuesto Nacional para el 
período 2010-2014, para el Inciso 10 con destino a la Promoción y Gestión Logística.- B) El aporte de los 
particulares a través del financiamiento total o parcial de programas específicos.- C) El aporte periódico que 
realicen las empresas privadas, mediante cuotas por servicios regulares o circunstanciales, cuyas categorías y 
cuantía determinará el Consejo de Dirección.- D) El aporte del Estado a través de las partidas que se 
aprueben en el Presupuesto Nacional en base a la programación que el Instituto presente al Poder Ejecutivo.- 
E) El producido de los servicios que preste. F) Las herencias, legados y donaciones que acepte.- G) Los 
fondos provenientes de la cooperación, cualquiera sea su origen.- H) Todo otro recurso que le sea atribuido" 


En discusión. 
Si no se hace uso de la palabra, se va a votar. 


(Se vota) 


Cinco por la afirmativa: AFIRMATIVA. Unanimidad. 
Léase el artículo 9*. 
(Se lee:) 


"El Instituto presentará sus estados contables en la forma prevista por el artículo 199 de la Ley N* 16.736 de 
fecha 5 de enero de 1996.- El INALOG (como corresponde a las personas públicas no estatales y a los 
organismos privados que manejan fondos públicos o administran bienes del Estado), presentará sus estados 
contables, con dictamen de auditoría externa, ante el Poder Ejecutivo y el Tribunal de Cuentas, de acuerdo a 
lo dispuesto por el artículo 138 del TOCAF y artículo 100 de la Ley N* 16.134, de 24 de setiembre de 1990.- 
Presentará una copia de dichos estados contables, dentro de los noventa días del cierre del ejercicio, ante la 
Auditoría Interna de la Nación. Esta Auditoría efectuará los controles sobre dichos estados en forma 
selectiva, de acuerdo a las conclusiones que se obtengan de la información proporcionada.- El INALOG 
anualmente publicará estados que reflejen su situación financiera, los cuales deberán estar visados por el 
Tribunal de Cuentas". 


En discusión. 
Si no se hace uso de la palabra, se va a votar. 


(Se vota) 


Cinco por la afirmativa: AFIRMATIVA. Unanimidad. 
Léase el artículo 10. 
(Se lee:) 


"Artículo 10.- Contra las resoluciones del Consejo de Dirección del INALOG procederá el recurso de 
reposición, que deberá interponerse dentro e los diez días hábiles, contados a partir del siguiente a la 
notificación del acto al interesado.- Una vez interpuesto el recurso, el Consejo de Dirección dispondrá de 
treinta días hábiles para instruir y resolver, y se configurará denegatoria ficta por la sola circunstancia de no 
dictarse resolución dentro de dicho plazo.- Denegado el recurso de reposición, el recurrente podrá interponer 
únicamente por razones de legalidad, demanda de anulación del acto impugnado ante el Tribunal de 
Apelaciones en lo Civil de turno a la fecha en que dicho acto fue dictado. La interposición de esta demanda 
deberá hacerse dentro del término de veinte días hábiles de notificada la denegatoria expresa, o, en su 
defecto, del momento en que se configure la denegatoria ficta. La demanda de anulación sólo podrá ser 
interpuesta por el titular de un derecho subjetivo o de un interés directo, personal y legítimo, violado o 
lesionado por el acto impugnado. La sentencia del Tribunal no admitirá recurso alguno". 


En discusión 


Aclaro que aquí estamos hablando exclusivamente de las resoluciones del Consejo Directivo; cualquier otra 
circunstancia interna, corre el trámite normal del Tribunal de Apelaciones, del Tribunal de lo Contencioso 
Administrativo, etcétera. 


Si no se hace uso de la palabra, se va a votar. 


(Se vota) 


Cinco por la afirmativa: AFIRMATIVA. Unanimidad. 

Léase el artículo 11. 

(Se lee:) 

"Artículo 11.- Lo dispuesto por el artículo anterior no será aplicable respecto de las resoluciones dictadas con 


motivo de la ejecución de contratos. Las responsabilidades que de éstas emerjan, se regirán por el derecho 
común" 


En discusión 
Si no se hace uso de la palabra, se va a votar. 


(Se vota) 


Cinco por la afirmativa. AFIRMATIVA. Unanimidad 
Léase el artículo 12. 
(Se lee:) 


"Artículo 12.- Cuando la resolución emanare de la Gerencia General, conjunta y subsidiariamente con el 
recurso de reposición podrá interponerse el recurso jerárquico para ante el Consejo de Dirección. Este recurso 
de reposición deberá interponerse y resolverse en los plazos previstos por el artículo 10. Éste también regirá, 
en lo pertinente, para la resolución del recurso jerárquico y para el posterior contralor jurisdiccional". 


En discusión. 
Si no se hace uso de la palabra, se va a votar. 


(Se vota) 


Cinco por la afirmativa: AFIRMATIVA. Unanimidad. 
Léase el artículo 13. 
(Se lee:) 


"Artículo 13.- El Instituto estará exonerado de todo tipo de tributos nacionales, excepto las contribuciones de 
seguridad social.- En lo no previsto por la presente ley, su régimen de funcionamiento será el de la actividad 
privada inclusive en cuanto a su contabilidad, control general, régimen de su personal y contratos que 
celebre". 


En discusión. 
Si no se hace uso de la palabra, se va a votar. 


(Se vota) 


Cinco por la Afirmativa. AFIRMATIVA. Unanimidad. 


Léase el artículo 14. 
(Se lee:) 


"Artículo 14.- El control administrativo del Instituto será realizado por el Poder Ejecutivo, a través del 
Ministerio de Transporte y Obras Públicas con el alcance dispuesto por los artículos 197 y 198 de la 
Constitución. Dicho control se ejercerá tanto por razones de juridicidad como de oportunidad o 
conveniencia.- El INALOG tendrá las auditorías internas y externas que correspondan para el control de la 
eficiencia, efectividad y economía de su gestión.- El Instituto publicará anualmente un balance con la 
binación del Tribunal de Cuentas, sin perjuicio de la presentación periódica de otros estados que reflejen 
claramente su vida financiera (artículo 191 de la Constitución). La reglamentación determinará la forma y la 
periodicidad de los mismos". 


En discusión. 


Si no se hace uso de la palabra, se va a votar. 


(Se vota) 


Cinco por la afirmativa: AFIRMATIVA. Unanimidad. 
Léase el artículo 15. 
(Se lee:) 


"Artículo 15.- Facúltase al Poder Ejecutivo a transferir al Instituto los bienes de los Incisos 05, 06 y 10 del 
Presupuesto Nacional, afectados a la promoción de los servicios logísticos". 


En discusión. 


Si no se hace uso de la palabra, se va a votar. 


(Se vota) 


Cinco por la afirmativa. AFIRMATIVA. Unanimidad. 
Léase el artículo 16. 
(Se lee:) 


"Artículo 16.- Los funcionarios públicos presupuestados o contratados, que a la fecha de la promulgación de 
la presente ley revistaran en dependencias de los Incisos 05, 06 y 10 del Presupuesto Nacional con 
competencia en materia de promoción y gestión del sector logístico y/o la inversión en infraestructuras de 
transporte, podrán pasar a desempeñar funciones en el Instituto. A tal efecto, el Consejo de Dirección 
comunicará al Poder Ejecutivo la nómina de funcionarios que se propone incorporar, procediéndose de 
acuerdo a las siguientes reglas: A) Los funcionarios seleccionados podrán optar entre pasar a desempeñar 
tareas en el Instituto o permanecer en el Estado.- B) Si el funcionario seleccionado manifiesta su voluntad de 
incorporarse al Instituto deberá suscribir el correspondiente contrato de trabajo y renunciar a la función 
pública". 


En discusión. 
Si no se hace uso de la palabra, se va a votar. 


(Se vota) 


Cinco por la afirmativa. AFIRMATIVA. Unanimidad. 


Los artículos 17 y 18 se eliminan. 


Queda aprobado el proyecto. 


Correspondería considerar el proyecto relativo a: "Contratación de servicios de fletes y vehículos con chofer 
por parte del Estado", pero quisiera consultar a los señores Diputados si cabría la posibilidad de esperar un 
tiempo para tratarlo debido a que algunos organismos involucrados han solicitado más plazo para poder 
analizarlo. Por lo tanto, sería bueno que unificáramos criterios al respecto. 


SEÑOR POZZI.- Me parece que si algunos organismos han solicitado más tiempo para analizar el 
tema, deberíamos dárselo y esperar antes de considerarlo. 


SEÑOR DE TORO.- Obviamente, los tres organismos UTE, OSE y ANTEL tienen realidades 
diferentes. Entonces, deberíamos esperar los informes respectivos. 


SEÑOR POZZI.- Pienso que si no lo hacemos, este proyecto va a quedar trancado en el Senado. 


SEÑOR PRESIDENTE.- Entonces, dejamos este proyecto de ley en suspenso hasta la semana que 
viene. 


En discusión el proyecto de ley relativo a "Vehículos Abandonados". 


SEÑOR DE TORO.- Con respecto a este proyecto de ley, hemos realizado una serie de observaciones 
que hemos tratado de ordenar y analizar. 


El artículo 1” que es el que menos problemas tiene, dice lo siguiente: "El Ministerio del Interior, el Ministerio 
de Transporte y Obras Públicas y las Intendencias Municipales podrán proceder a la venta en pública subasta 
de los vehículos que retiren de los ámbitos de su jurisdicción en los siguiente casos: A) Por carecer de Seguro 
Obligatorio de Automotores.- B) Por encontrarse abandonados.- C) Cuando constituya peligro o cause 
perturbaciones a la circulación de vehículos o peatones o al funcionamiento de algún servicio público o 
deteriore el patrimonio público.- D) En las situaciones que lo habilita la Ley N* 18.191 y la normativa de 
tránsito de los Gobiernos Departamentales". 


Esta es la definición de cuál va ser el marco de trabajo del proyecto de ley; después, empieza a especificar 
cada una de las consideraciones. 


El artículo 2* establece: "Configurada algunas de las causales A), C) o D) establecidas en el Artículo 1*, el 
vehículo será trasladado al depósito que al efecto se habilite, labrándose acta donde conste su estado general, 
su identificación y demás detalles, dándose cuenta a la Seccional Policial correspondiente". Esto sucede hoy; 
está habilitado por diferentes leyes y reglamentaciones, tanto a nivel departamental como nacional. Inclusive, 
la ley_ de seguro obligatorio lo define en estos términos. O sea que acá no definimos nada contradictorio con 
alguna disposición vigente. 


En el artículo 3% comienzan las observaciones planteadas por el señor Presidente. Dice así: "Luego de 
transcurridos treinta días desde el traslado del vehículo al depósito y en caso de que no se presente nadie a 
retirarlo, el Organismo actuante emplazará a su propietario a que se presente dentro del término de treinta 
días a reclamar el mismo. Para ello se efectuarán tres publicaciones en dos diarios, uno de los cuales deberá 
ser el Diario Oficial, sin perjuicio de otros medios que se consideren convenientes para asegurar la 
publicidad. En dichas publicaciones se individualizarán las unidades en la forma más detallada posible a los 
efectos de ser reconocidas por aquellos que puedan tener derechos sobre esos bienes.- Transcurridos treinta 
días desde la última publicación, sin que se haga efectivo el retiro del vehículo por quien acredite su 
propiedad y para el caso del literal A, del artículo 1” la contratación del SOA," ahí agregamos la observación 
que hacía el señor Presidente "se fijará día, hora y lugar para la almoneda. El remate será precedido por 
avisos que se publicarán en el Diario Oficial y en otro medio del lugar durante diez días en los que se 
individualizarán las unidades y las condiciones del remate. Hasta el momento del remate, el propietario podrá 
hacer valer sus derechos". Aquí se anula la parte que dice: "abonando la totalidad de lo adeudado". Se le saca 
esa frase para que no se genere ninguna contradicción; en definitiva, ese no es el objetivo. 


El artículo 4” establece: "Del producido de la venta de los vehículos subastados serán deducidos los gastos 
del remate, la comisión del rematador, deudas generadas por tributos municipales, gastos de custodia del 
vehículo, multas si las hubiere, Impuesto al Valor Agregado cuando corresponda y otros gastos" 


Acá se hizo una observación que corregimos en el artículo 5”, que dice: "En caso de existir embargo o prenda 
sobre el vehículo subastado y luego de satisfacer sus correspondientes pagos," o sea, primero va el embargo; 
aquí se soluciona este tema "el remanente será aplicado a lo dispuesto en el artículo 4%". Es decir que se 
invierte el orden de prioridad a la hora del pago; primero viene el embargo y luego el resto de los gastos. 


SEÑOR PRESIDENTE.- Se refiere a la adjudicación del pago de lo que invertimos, del producido del 
remate. 


SEÑOR DE TORO.- Correcto. 


Continúa: "En caso de existir remanente de precio" luego de los artículos 4” y 5* "una vez realizadas las 
deducciones referidas, el mismo quedará a disposición de quienes puedan deducir derecho a él por el término 
de tres años, contados desde el día del remate". Es decir, luego de los embargos, de las deudas, si hay un 
remanente queda depositado para que, si alguien aparece como titular del mismo, pueda recaudarlo. Luego 
dice: "El reclamante deberá probar fehacientemente el derecho que invoca. Vencido este plazo, los 
producidos no reclamados quedarán a beneficio del Organismo actuante". 


SEÑOR PRESIDENTE.- De esta manera le damos un destino distinto al establecido en el Código Civil 
para los remanentes, que es Rentas Generales. 


SEÑOR DE TORO.- Así es. El objetivo es favorecer, por lo menos, la inversión de las Intendencias. 


SEÑOR PRESIDENTE.- Para mí no hay problema en cambiar el destino. Si en tres años no se 
presenta nadie, da lo mismo. 


SEÑOR DE TORO.- Creo que con esto salvamos bastante el tema de la propiedad. 
(Diálogos) 


———" Artículo 6”.- El Organismo actuante, previo pago del precio total de compra, otorgará a los adquirentes 
de los vehículos subastados, la documentación que regularice su situación como propietarios de los mismos. 
La inscripción en el Registro de Propiedad Mueble se realizará al amparo de lo establecido en el Artículo 25 
literal A) de la Ley N* 16.871, sin necesidad de control del tracto sucesivo, de conformidad con lo establecido 
en la parte final del Inciso 1* del Artículo 57 de la misma Ley". Cuando se hace el remate se entrega el 
vehículo en las mejores condiciones reglamentarias para poder funcionar. 


"Artículo 7”.- Serán considerados en situación de abandono" aquí viene la corrección por el tema de los 
vehículos abandonados "los vehículos estacionados en la vía pública cuando su permanencia exceda el 
tiempo establecido en la reglamentación correspondiente. En tal caso, los mismos serán transportados al 
depósito habilitado por el Organismo actuante, previa intimación por 72 horas que realizará el Organismo 
actuante a través de telegrama colacionado a la persona o personas que figuren como propietarios en el 
Registro de Automotores correspondiente. Si ello no fuera posible, por carecer de identificación, se colocará 
aviso en el vehículo, en lugar visible, donde constará lugar, fecha y hora en que el mismo es detectado, con 
indicación que será retirado en el plazo de 72 horas si permanece en esa situación.- Una vez trasladado el 
vehículo al depósito, será aplicado el procedimiento establecido en el artículo 3” de la presente Ley.- 
Artículo 8”.- Los vehículos retirados de la vía pública de acuerdo al procedimiento previsto, serán 
inspeccionados por un técnico del Organismo actuante, quien determinará si por su estado material resultan 
recuperables y aptos para circular con seguridad. En caso de que determine que el vehículo es irrecuperable 
se podrá disponer su enajenación, como chatarra". Esto es para distinguir los que pueden ser rematados de los 
que pueden ser llevados como chatarra. 


"Artículo 9”.- Los Organismos mencionados en el Artículo 1%, una vez promulgada la presente Ley podrán 
proceder al remate de los vehículos que ya se encontraren bajo su custodia.- Artículo 10.- Derógase la Ley 


N? 15.086 de 9 de diciembre de 1980", que establece cómo se trabaja con los vehículos abandonados y cómo 
se hace para su subasta. Yo tengo una copia de la misma que les puedo entregar. 


SEÑOR PRESIDENTE.- Al artículo 9” habría que hacer un agregado porque si no quedaría como 
descolgado. Dice así: "Los Organismos mencionados en el Artículo 1”, una vez promulgada la presente 
Ley podrán proceder al remate de los vehículos que ya se encontraren bajo su custodia". Si lo dejamos 
así, daría la impresión de que todo lo que ya está tiene un régimen distinto. Ya estamos autorizando a 
que proceda al remate. Deberíamos relacionarlo con los procedimientos que se establecen en este 
proyecto de ley. 


SEÑOR DE TORO.- De acuerdo. 


SEÑOR PRESIDENTE.- No debemos pensar en lo que estamos hablando sino de repente dentro de un 
año, dos o tres, como pretende interpretarlo un organismo. 


SEÑOR DE TORO.- Entonces, diría así: "[...] que ya se encontraren bajo su custodia de acuerdo a los 
procedimientos establecidos en la presente ley". 


SEÑOR PRESIDENTE.- Perfecto. 


SEÑOR DE TORO.- El artículo 10 establece: "Derógase la Ley N* 15.086 [...]", que a determina: "Las 
Intendencias Municipales podrán proceder a la venta en pública subasta de los vehículos que se 
encuentren abandonados en la vía pública". Esta es una disposición de las diferentes Intendencias; el 
actual proyecto de ley derogaría lo anterior y se unificaría. 


La exposición de motivos se mantiene igual. 


Tengo algunos antecedentes, todas las disposiciones que existen en diferentes lugares, en lo nacional y en lo 
municipal, es decir, cómo se actúa con los diferentes vehículos frente a distintas situaciones: la ley del SOA 
para el Ministerio del Interior, la Ley Nacional de Tránsito, relativa a los vehículos que podrán ser 
incautados, etcétera. Todo esto puede servir como antecedente. 


SEÑOR PRESIDENTE.- Una de las observaciones que me llama la atención es la siguiente. Una cosa 
es la capacidad que le podemos dar o que ya tienen los distintos Ministerios o las Intendencias para 
sacar de circulación un vehículo, por no estar reglamentariamente en condiciones de circular, y otra 
cosa es cuando le privamos de la propiedad. Este es un modo de privar de la propiedad, más allá de 
que ahora tenemos un procedimiento. Necesito un poco de tiempo para estudiar mejor este tema en 
cuanto a si estamos dando la plena capacidad de defensa. Estoy de acuerdo con el procedimiento. 


SEÑOR DE TORO.- Una cuestión que estuvimos analizando, que no sabemos cómo ponerla ni si es 
necesario hacerlo esa es la otra discusión es respecto a la posibilidad de interponer recurso. 


SEÑOR PRESIDENTE.- Ese es el tema. De lo contrario quedamos con una indefensión. 


SEÑOR DE TORO.- Porque si bien no se prohíbe, no se pone nada. Queda un vacío. De repente habría 
que agregar algo. 


SEÑOR PRESIDENTE. Hay un tema posterior que es el siguiente: si este proyecto se transforma en 
ley supongamos que queda de esta manera no damos las categorías de defensión que el ciudadano 
naturalmente debe tener ante el Estado o cualquier institución. Entonces, vamos a tener un reclamo 
seguro y se va a aplicar normalmente por los Jueces correspondientes el principio general de derecho; 
por lo tanto, vamos a pagar por sacar de circulación y quitar la propiedad de un vehículo en mal 
estado, y vamos a pagar mucho más plata por el vehículo, por el daño moral y por el abuso de 
autoridad. De manera que capaz que sería conveniente reitero, me gustaría estudiar más el tema 
simplemente hacer mención a cuáles son los métodos de defensión de quien tenga el derecho sobre el 
vehículo, ante el mismo organismo que está actuando. Supongamos que el organismo hace una 


denegatoria, como es normal que suceda. Entonces, se debe plantear cuál es la otra vía para reclamar, 
si es la vía general del Derecho, si es una vía administrativa o se pasa a una vía diferente. 


Para mí el tema más grave desde el punto de vista jurídico es el de carecer de seguro obligatorio porque la 
propia ley del SOA no dice que se pierde la propiedad, sino cuáles son las medidas para evitar que circule un 
vehículo que no tiene el seguro correspondiente y obligatorio. 


SEÑOR DE TORO.- En ninguna parte de los diferentes antecedentes que existen dice que se pierde la 
propiedad. La propiedad no se pierde salvo decisiones especiales. Eso está claro; es la idea básica. 


Por otra parte, sobre todo en las Intendencias Municipales, hoy existe por diferentes causales el retiro de los 
vehículos de la circulación. Eso está permitido por ley y por diferentes mecanismos, ya sean nacionales o 
departamentales. 


A fin de que tengan una idea, Montevideo solo debe tener más de mil vehículos abandonados en las calles, 
que no se pueden retirar, y en el interior debe haber otro tanto. En los depósitos municipales de todo el país, 
según los cálculos primarios, existen alrededor de diez mil motos y de seiscientos a mil vehículos. El interés 
fundamental de las Intendencias no es rematar ni hacer chatarra; el interés fundamental es que los 
propietarios se lo lleven, porque no se sabe qué hacer con ellos. A veces están cinco, seis, siete, ocho, nueve o 
diez años, lo que genera muchos costos: en depósito, en cuidado, etcétera. La idea es buscar las formas 
posibles para que, por lo menos, los propietarios denuncien que el vehículo es suyo, aunque después no 
tengan plata para pagar. Si eso se logra, se avanza enormemente en la realidad que hoy tenemos en el país. 
Después, hay que buscar formas de solucionar la problemática para aquellos que se desentienden de la 
propiedad, ya sea a través del remate o como chatarra. 


Este es el espíritu, pero como estamos tocando cosas muy finas, a veces, cuesta la redacción. 


SEÑOR PRESIDENTE.- Estamos totalmente de acuerdo con el objetivo de este proyecto. Mis 
diferencias radicaban en la forma jurídica con que podíamos llevar adelante esto. Por ejemplo, no hay 
que confundir el hecho de entorpecer la circulación en el caso de los vehículos abandonados que 
puedan estar en determinadas situaciones con el derecho de propiedad que está establecido en un 
régimen jurídico aparte, que es distinto. En la medida en que no adecuemos esto, vamos a tener 
reclamos y, entonces, el remedio será peor que la enfermedad. 


Tengo un par de dudas sobre situaciones que no hemos planteado porque no están en el espíritu del proyecto, 
pero que eventualmente podrían integrarse o algún instituto o institución podría tratar de integrarlas. Por 
ejemplo, en el interior algunas comisarías han sido designadas como depositarias de vehículos en sus predios. 
Unos pueden ser por abandono, otros por embargo, por falta de pago, etcétera. Son decisiones judiciales que 
hacen que el vehículo sea retenido y se disponga su depósito. No sé qué sucede en Montevideo. 


SEÑOR DE TORO.- Acá es peor: están en la calle. 


SEÑOR PRESIDENTE.- Para ese tipo de situaciones, en general, hay un régimen jurídico que ya está 
establecido el Código Civil lo tiene y el tema es por qué no se aplica; pero no está comprendido dentro 
de este proyecto de ley. Acá partimos de la base del pedido de autorización al Ministerio del Interior, al 
Ministerio de Transporte y Obras Públicas y a las Intendencias. 


SEÑOR DE TORO.- El depósito aduanero tampoco consta acá. 
SEÑOR PRESIDENTE.- Tampoco. Son situaciones que no las vamos a incluir en este proyecto de ley. 


Quiero hacer una pregunta al señor Diputado De Toro teniendo en cuenta su experiencia en el tránsito 
municipal. Muchas veces, la deuda por patente es causa de abandono de vehículo. Esto es así porque el 
vehículo se rompe, el propietario debe más de patente que lo que vale el propio vehículo y, entonces, lo 
abandona. ¿El objeto de percepción de la Intendencia es el vehículo y luego continúa con el dueño? 


SEÑOR DE TORO.- No, sobre el vehículo. 


Una persona puede deber permanentemente y lo que no se le permite es que ese vehículo circule. No se le 
afecta ningún otro bien ni nada que se le parezca, salvo que haya una disposición judicial. 


SEÑOR PRESIDENTE.- Si, eso es distinto, una disposición judicial va por encima de cualquier otra 
reglamentación. 


(Diálogos) 


SEÑOR PEDREIRA.- ¿Las imputaciones de pago no están previstas en nuestras leyes, en el Código 
Tributario? 


SEÑOR PRESIDENTE.- Algunas cosas están previstas y otras no. Lo que pasa es que en una ley de 
este tipo no podemos alterar el régimen común y corriente porque, de lo contrario, dejarían de tener 
validez, por ejemplo, los embargos a los vehículos. Por otra parte, por ejemplo, si se remata un bien, 
primero se cobra la contribución inmobiliaria sobre hipoteca. Pero eso está bien. 


Ahora, si en este tipo de casos seguimos agregando prioridades a la norma general de derecho de reserva de 
un crédito, primero vamos a tener más problemas de los que necesariamente tenemos; por un lado, vamos a 
solucionar algunos aspectos pero, por otro, generar otras situaciones que, en plata, van a ser mayores. 
Además, probablemente, cuando el proyecto pase al Senado, los juristas nos van a poner la plancha, porque 
estamos modificando el Código Civil en todos los aspectos, que no es la intención. 


SEÑOR POZZI.- No tenemos tantas pretensiones. 


SEÑOR PRESIDENTE.- Con estas modificaciones, el proyecto contempla más aquellos aspectos en los 
que encontraba que íbamos a tener un choque jurídico. El problema era que estábamos confrontando 
normas, y quizás ni siquiera era esa la intención. Básicamente, eran dos elementos. 


El primero refería a cuál era el sistema de protección de la propiedad para que quien pudiera estar en una 
situación como esta, tuviera el derecho de defenderse. Después, puede ganar o perder frente a la 
Administración o en otro proceso; pero eso es otra historia. Uno de los derechos básicos de nuestro Derecho 
Jurídico es justamente la protección del contribuyente en este caso, o del propietario. Para eso están los 
procedimientos de defensa que van primero al Instituto y si es de corte público, tiene una vía y si es de corte 
privado, va a los Juzgados Letrados. 


Entonces, si agregamos que le damos el criterio de defensión racional, estamos superando esa primera 
hipótesis en la que encontraba que había un desfase. 


El segundo elemento tenía que ver con la definición de qué significaba un vehículo abandonado y quién 
determinaba su calidad de abandonado, sobre todo por el proceso posterior. Se retira el vehículo de 
circulación, pero hay un proceso posterior que garantiza que quien sea el propietario del vehículo tiene el 
derecho de presentarse, a hacer una oposición y, eventualmente, una demanda posterior. Pero tiene todo el 
proceso de legitimación para defenderse. Ahí cambia positivamente la redacción que tenemos en este 
proyecto. 


Por otra parte, entre las dudas puse el hallazgo, porque a veces, incluyendo una circunstancia que no tiene 
nada que ver, pero que jurídicamente sí tiene que ver, se identifica bien cuál es el problema que se está 
tratando de salvar. Entre el abandono y el hallazgo es muy fina la diferencia desde el punto de vista jurídico, 
y depende de la voluntad del propietario. El abandono tiene que producirse de hecho y de derecho, de lo 
contrario, no es abandono. Pero luego entra toda la otra parte: ¿está en un lugar en donde no debe estar? ¿Está 
impidiendo la circulación? ¿Está deteriorándose? ¿Está deteriorando el medio ambiente? 


SEÑOR DE TORO.- Está generando costos que paga todo el mundo. 


SEÑOR PRESIDENTE.- Exactamente. 


Entonces, ¿cuál es la posibilidad? Quitarlo del lugar y llevarlo a un lugar distinto, y luego empezar el 
procedimiento de desapoderamiento y de extinción de la propiedad. Pero le damos todas las garantías que 
debe tener. Si lo armamos así, seguramente no vamos a tener observaciones. 


(Diálogos) 


Como tuve tantas dudas, me gustaría estudiarlo un poco más y les pido un plazo hasta la próxima sesión, 
que será en los primeros días de agosto. Reitero que siempre compartí la idea, pero encontraba que en el 
procedimiento podíamos ser un poco transgresores con el poder que nos da la Comisión de enviar un 
proyecto de ley. Ahora considero que estamos bien encaminados. 


¿Queda algo más? 


SEÑORA SECRETARIA.- Ingresó a la Comisión la Carpeta N* 219 de 2010, "Registro Nacional de 
Trabajadores Portuarios", que es un proyecto de ley del señor Diputado Pozzi. 


SEÑOR PRESIDENTE.- ¿Se anima a dar una pequeña explicación para que cuando lo leamos, 
podamos entenderlo con más facilidad? 


SEÑOR POZZI.- Es muy sencillo. Antes de que la Ley de Puertos del año 1992 cambiara la estructura 
del puerto, existía lo que se llamaba la bolsa de la estiba. Esta bolsa desapareció y hubo conflictos muy 
grandes. Así, la operativa portuaria cambió sustancialmente, es decir, partes del Puerto se licitaron, se 
mecanizó el trabajo, floreció todo el trabajo con los contenedores y todo lo demás. Esto se viene 
desarrollando sin problemas desde el año 1992 a la fecha y se ha generado una suerte de trabajador 
portuario especializado, y vinculado estrictamente al trabajo portuario. Este trabajador pasó del 
trabajo físico y manual a manejar y llevar adelante maquinarias que son bastantes costosas en dólares 
y de peligroso manejo. Es decir, hay una calificación del trabajador portuario que es muy importante. 
Pero también se ha dado la licitación de espacios; entonces, se puede dar la situación de que una 
empresa deje de tener un espacio porque otra ganó una licitación y pasará a trabajar allí. El problema 
es que quizás allí había sesenta o setenta trabajadores que estaban trabajando para la empresa 
anterior, que quedan todos desafectados porque viene una nueva empresa con una plantilla diferente a 
realizar esas tareas. 


Lo que se busca con este proyecto es avanzar en el siguiente sentido. Los trabajadores portuarios son 
trabajadores especializados en todas las áreas portuarias. Entonces, si se produce ese tipo de cambio en los 
operadores portuarios en un área establecida no es frecuente, pero ha pasado, se pretende que esa gente, que 
ya está preparada, sabe trabajar, tiene experiencia se trata de gente que lleva muchos años allí, no quede 
desamparada. Se hará una especie de registro que los protegerá, porque el que viene podrá tomar personal de 
ese registro. Asimismo, se avanzaría en corregir el trabajo en negro que todavía queda en el puerto. Hay un 
problema de zafra, del trabajador diario; este está siendo utilizado, a veces, en forma abusiva por parte de las 
empresas. 


Además, esta propuesta tiene correlato con el Convenio 137 de la OIT, internalizado por nuestro país, que 
regula las tareas del trabajador portuario, el trabajo de carga y descarga en los puertos. Precisamente, ese 
Convenio hace referencia a que debe existir un registro de trabajadores portuarios. Inclusive, este Convenio 
se internalizó a través de la Ley N” 14.984, pero desde que cayó aquella cuestión, Uruguay dejó de lado esta 
cuestión. 


Creemos que con este proyecto, primero, se puede dar solución a un montón de trabajadores especializados y, 
segundo, se puede cumplir con lo que establece el Convenio, que fue internalizado por nuestro país. 


Básicamente, de esto se trata el proyecto, más allá de que se podrá abundar en otras consideraciones cuando 
se discuta con mayor profundidad esta iniciativa. 


SEÑOR PRESIDENTE.- Más allá de que, naturalmente, el tema portuario nos corresponde, ¿no 
refiere más al ámbito laboral y, por lo tanto, debería tratarlo la Comisión especializada en esa materia? 


SEÑOR POZZI.- Lo derivaron a esta Comisión. 
SEÑOR PRESIDENTE.- Tal como lo plantea el señor Diputado Pozzi, básicamente es un tema laboral. 


SEÑOR POZZI.- Tiene mucho que ver con lo laboral. 


SEÑOR DE TORO.- Sobre todo, esto afecta a la Administración Nacional de Puertos como reguladora 
de esto. 


SEÑOR POZZI.- Prácticamente, esto afecta a la Administración Nacional de Puertos, porque son los 
que tienen operadores portuarios. Supongo que ese habrá sido el criterio de la Mesa para mandar este 
proyecto a esta Comisión. 


SEÑOR PRESIDENTE.- Restringe este tema al ámbito de la Administración Nacional de Puertos. 


SEÑOR POZZI.- Sacando el Puerto de La Paloma hasta el día de hoy no entiendo por qué está bajo la 
órbita de la Dirección Nacional de Hidrografía; debería ser parte de la Administración Nacional de 
Puertos y, quizás, lo logremos llevar, todos los demás puertos comerciales del país están bajo la órbita 
de la Administración Nacional de Puertos, y allí es donde hay operadores portuarios. Tanto en los 
puertos de Nueva Palmira, de Juan Lacaze, de Colonia -aunque en menor cantidad como en el de 
Montev0ideo, hay operadores portuarios funcionando en diferentes actividades. Supongo que ese fue el 
criterio que tuvo en cuenta la Mesa para enviarlo a esta Comisión. 


SEÑOR PRESIDENTE.- Veremos a quiénes citamos para analizar este proyecto. En principio, a los 
tres organismos que van a integrar esto. 


SEÑOR POZZI.- Habría que invitar a la Administración Nacional de Puertos, al Ministerio de 
Transporte y Obras Públicas; quizá se deba convocar al Ministerio de Transporte y Obras Públicas y, 
por su intermedio, a la Administración Nacional de Puertos. Digo esto porque hace unos días se dio 
una discusión a raíz del proyecto de dragado que se está discutiendo en la Comisión de Hacienda. En 
vez de citar al Ministerio de Transporte y Obras Públicas, se citó directamente a la Administración 
Nacional de Puertos, y se armó lío. 


SEÑORA SECRETARIA.- Los criterios han cambiado. Antes, eso se podía hacer, pero desde la 
Legislatura pasada, se debe citar a través del Ministerio. 


SEÑOR POZZI.- Asimismo, habría que citar a los trabajadores y a los operadores portuarios. 


SEÑOR PRESIDENTE.- Creo que también habría que contar con la opinión del Ministerio de Trabajo 
y Seguridad Social; el 85% de lo que vamos a resolver está relacionado con el vínculo laboral. 


SEÑOR POZZI.- No hay ningún problema; me parece bien. 


SEÑOR PRESIDENTE.- Tenemos una solicitud de audiencia de los controladores aéreos. Si no hay 
objeciones, los citamos para la primera hora de la próxima sesión, así nos vamos sacando las 
audiencias. ¿Esta delegación tiene algo que ver con el problema de PLUNA? 


SEÑOR POZZI.- No. El problema de los controladores aéreos es un viejo tema que tienen; quieren un 
nuevo estatuto para el controlador aéreo. Creo que es materia presupuestal. 


Con relación al problema de PLUNA, creo que lo que nos resta es citar al ente. 


SEÑOR PRESIDENTE.- Así es. Nos había quedado pendiente. 

Entonces, el próximo martes citaremos a la delegación de los controladores aéreos. 

SEÑOR POZZI.- Con relación al proyecto del Instituto Nacional de Logística, si solucionamos el 
problema de los privados, podríamos hacer una especie de reunión ficta para resolverlo, porque sería 
bueno que fuera completo. Podemos introducirlo también en la Cámara, pero... 

SEÑOR PRESIDENTE.- Cuando entra así en la Cámara, genera, por lo menos, predisposición en 
contra. Se dice: "Siempre nos apuran", "Siempre viene a último momento". Más allá de que la 
bancada puede explicar que no es así, prefiero que enviemos el proyecto entero. 

SEÑOR POZZI.- Hablaremos por teléfono con las Secretarias y vemos. 

SEÑOR PRESIDENTE.- Además, lo único que debemos sustituir es el punto dos, redactándolo con el 
recurso del privado. Nada más. Si lo podemos hacer, no habrá problema. Por lo menos, en lo personal, 


estoy de acuerdo. 


Se levanta la reunión. 


Montevideo, Uruguay. Poder Legislativo. 


